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NAMUR Saint-Servais

A Saint-Servais, les travaux de stabilisation des talus, le long de
la ligne Namur-Gemblousx, se terminent, Un chantier trés
technique qui doit amener une solution pérenne, espére Infrabel.
Le trafic sur deux voies sera relancé ce mercredi dans la journée.

a ligne ferroviaire

161, celle qui relie

Bruxelles & Namur,

n'est pas posée sur
une faille sismique.Il
n'empéche que la section
comprise entre Rhisnes et
la capitale wallonne est ré-
guliérement touchée par
des soucis d'éboulement et
de mouvements de terres.
Ce fut a nouveau le cas le
11 février dernier. A hau-
teur de Saint-Servais et de
larue de Bricgniot, I'impo-
sant talus s’est af-
faissé. « C'est  principale-

cubes.

Il a alors fallu poser le
diagnostic et trouver le re-
m&de adéquat. Les spécia-
listes ont opté pour la pose
d'un filet.

Un site encaissé,

un talus tres pentu

A partir du week-end du
15 février, une firme spé-
cialisée a commencé des
forages dans le talus, his-

toire d’aller retrouver des - S8
zones plus structurées et3

solides. Des piquets longs'é

de quatre meétres ont étéZ ¥

ey
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plantés, tous les trois me-& &+ .
s métres,

ment de la ‘terre et pas e i
tres, pour assurer un qua- De longs piquets ont été plantés tous les troi

vraiment de la roche et cela

s'est arrété a quelques centi-
métres des voies, mais il a
fallu prendre des disposi-
tions rapidement pour ne
prendre aucun risque », rap-
pelle Frédéric Sacré, le
porte-parol: d’'Infrabel.

Le trafic a donc été con-
centré sur une seule voie
au lieu de deux. Ce qui a
eu un impact sur le
flux. Certaines  liaisons
omnibus ont dii étre assu-
rées par des bus.

La section problématique
s’étend sur une soixan-
taine de meétres.Il a
d’abord fallu emporter les
terres déplacées. Ce qui re-
présentait - un volume
d’'une centaine de meétres

Pour planter les
piquets, les ouvriers
ont opéré comme
des alpinistes,
accrochés a une
paroi rochelice

drillage complet.

« Ce site est trés encaissé, le
pentu du talus est assez raide
et cela a rendu les opérations
assez techniques et com-
plexes », poursuit Frédéric
Sacré. L'outil de forage,
particuliérement pesant,
était manipulé au bout de
la fleche d’'un Manitou, les
ouvriers devant opérer
tels des alpinistes sur une
paroi rocheuse.

La phase de pose du filet a
déja commencé ce mardi
et elle devrait encore con-
tinuer aujourd’hui. « Mais
en sécurisant par le bas, le
trafic pourra étre relancé
dans le courant de la jour-
née », assure-t-on chez In-
frabel. L'espoir est évidem-
ment que la solution soit
pérenne et que de futurs
tassements et éboule-
ments soient ainsi conte-
nus dans le maillage en
évitant ainsi un impact
sur 'une des lignes les
plus fréquentées de Wallo-

nio

Un trongon ouvert en... 1856

Entre Rhisnes et Namur, Ia ligne chemi-
ne a travers un site trés encaissé. Et donc
plus exposé aux mouvements de terrain.

Entre Rhisnes et Namur, les voies de che-
min de fer se fraient un chemin dans un
site particulierement encaissé. Et les talus
qui bordent la ligne 161 connaissent
aussi leurs épisodes d'instabilité, avec des
solutions techniques pérennes a apporter.
Ce troncon ferroviaire a été aménagé en

1856, unran dans la foulée des différentes = |
liaisons entre Etterbeek, Ottignies, Gem- &
bloux et Rhisnes. C'est trés rapide, vu les

moyens techniques de I'époque. « Il a par-

Jois fallu creuser dans la roche et cela a proba- &

blement aussi fragilisé un peu toute la struc-
ture », analyse Frédéric Sacré, pour
Infrabel.

D’autres secteurs, aussi confrontés aux
éboulements et mouvements de terrain,
ont déja di étre sécurisés. Ce fut notam-
ment le cas, un peu plus au nord, avec la
construction d"un caisson qui encadre to-
talement et protége les voies ferrées. Pour-
quoi ne pas avoir retenu la méme option ?
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Sur ce troncon, Infrabel a opté pour la
pose d’un filet.Plus au nord, on a placé
le trafic sous la protection d’un caisson.

chez Infrabel. « Et ici, vu la pente particulié-
rement raide du talus, il serait trés compliqué
techniquement de pouvoir assurer la réalisa-
tion d'un caisson en béton. »

Le gestionnaire espére ainsi que la pose
du filet sera une solution a la fois pérenne




